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PM Social konsekvensanalys och dialogarbete
inom detaljplan for Verksamheter m.m. vid Volvo Lundby

Vad ar SKA?

Social konsekvensanalys (SKA) och barnkonsekvensanalys (BKA) ar tva metoder
som har utvecklats av Goteborgs Stad for att belysa sociala aspekter i
stadsplaneringen, respektive barnperspektivet.

| analyserna anvands en kunskapsmatris som verktyg for nuldgesanalys och
konsekvensbeskrivning. Kunskapsmatriserna for SKA och BKA utgar ifran
foljande teman: Sammanhallen stad; Samspel, lek och larande; Vardagsliv; Identi-
tet; samt for BKA dven Halsa och sékerhet.

Den sociala konsekvensanalysen ar en process som aterkommer under hela
planarbetet. Metoden anvands for att anvéands for att identifiera kvaliteter och
brister i en nuldgesanalys, for att foresla lampliga atgarder utifran ett socialt
perspektiv och for att konsekvensbeskriva forslaget.

Beskrivning av workshops och dialog med allménheten

Den hér bilagan sammanfattar det arbete med social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys som gjorts parallellt med att ett planforslag tagits fram for
samrad. Det omfattar nuldgesanalys, atgardsforslag, konsekvensanalys samt ett
tidigt dialogarbete med allmanheten.

Workshop 1 2017-03-23: fokus pd nuldgesinventering och dtgdrder

En forvaltningsévergripande workshop dar representanter fran olika forvaltningar
inom Goteborgs Stad samt exploatéren AB Volvo fick bidra med sina respektive
perspektiv pa socialt hallbar utveckling av omradet. Syftet var en forsta
inventering kring vilka sociala aspekter som &r viktiga i omradet i och omkring
Volvo Lundbys verksamhetsomrade, och som bor beaktas i det fortsatta arbetet.
Under workshopen anvéndes Goteborgs stads matris (analysverktyg) for SKA och
BKA.

Efter workshopen arbetade stadsbyggnadskontoret, stadsdelsfoérvaltningen Lundby
samt exploattrens planarkitekt vidare med resultatet och identifierade tre
Overgripande teman for det fortsatta arbetet med sociala aspekter. Dessa teman é&r:

 Oppna upp

e Hela dygnet

e Manskligare skala

SKA/BKA-sammanstallning
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Dialog med allmdnheten 2017-10-05: fokus pd nuldgesinventering och
dtgdrder
Goteborgs Stad och AB Volvo holl ett gemensamt dialogméte for allmanheten i
syfte att:
e informera boende och verksamma i omradet om utvecklingsplanerna for
omradet
o fa synpunkter pa ett av Volvo framtaget skissforslag
e fainput pa hur de boende upplever sitt naromrade med trygga/otrygga
omraden och vilka omraden som har potential att utvecklas

Dialogmatet kompletterar den tidigare nuldgesinventeringen med erfarenheter fran
boende och verksamma i naromradet. Dialogen ger ocksa allmanheten majlighet
till insyn och delaktighet i processen, ndgot som &r viktiga aspekter av social
hallbarhet.

Workshop 2 2017-12-13: fokus pa dtgdrder och konsekvensbeskrivning
En uppfdljande workshop med representanter fran olika forvaltningar inom
Goteborgs Stad samt exploatéren AB Volvo, i syfte att konsekvensbeskriva de
sociala aspekterna av forslaget. Det gjordes genom att analysera hur val planen
atgardar de tidigare utpekade utmaningarna samt hur val planen behaller eller
utvecklar de kvaliteter som idag finns i omradet. Diskussionen utgick fran tre
teman: Oppna upp, hela dygnet och manskligare skala.

SKA/BKA-sammanstéalining
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Sammanstalining av workshop SKA/BKA
for detaljplan foér Verksamheter vid Volvo Lundby

Det har dokumentet dr en sammanstallning av resultatet fran workshopen den 23
mars 2017, dar syftet var en forsta inventering kring vilka sociala aspekter som ar
viktiga i omradet i och omkring Volvo Lundbys verksamhetsomrade, och som bor
beaktas i det fortsatta arbetet.

Pa workshopen deltog representanter fran stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
fastighetskontoret, stadsdelsforvaltningen Lundby, park- och naturférvaltningen
samt representanter fran exploatdren AB Volvo. Workshopledare var Mariella
Petersson fran social resursforvaltning.

Linn Ryding fran stadsdelsforvaltningen Lundby inledde med att berétta om
omradet. | en trygghetsundersokning sa har det framkommit att omradena runt de
planskilda hallplatslagena langs Hjalmar Brantingsgatan norr om planomradet
upplevs som otrygga. Dessutom upplevs nagra av gatorna i vaster genom eller i
anslutning till omradet som otrygga. | tidigare dialogprocesser har det
framkommit att Hjalmar Brantingsgatan och Lundbyleden/Hamnbanan &r de
storsta barriarerna i omradet. | naromradet finns det en bredd p& inkomst- och
utbildningsniva, dar omradena narmast planomradet i dster och vaster har relativt
ldg medelinkomst och utbildningsniva med relativt hog arbetsloshet, medan
omradena i nordvast och soder om planomradet ligger hogre for bade inkomst och
utbildningsniva och har en Iag arbetsldshet.

Workshopens upplagg

Workshopen var upplagd efter Goteborg stads matris for social hallbarhets olika
tematiska aspekter: Sammanhallen stad, Samspel, Vardagsliv, ldentitet och Halsa
och sakerhet. Dessa aspekter diskuterades utifran analysnivaerna Byggnad &
plats, Narmiljo, Stadsdel samt Stad.

Workshopen inleddes med att i tre mindre grupper om 3-4 personer forst diskutera
vilka kvaliteter som fanns i omradet och darefter vilka utmaningar som finns i
omradet. Tankarna skrevs ner pa post-its och sattes ut pa matriserna. Déarefter
markeras de tre viktigaste punkterna fran respektive omgang.

Darefter presenterade Volvo vilka mal och intentioner de har for omradet, samt
visade upp en forslagsskiss for hur omradet ska kunna utvecklas.

Nasta steg i workshopen var att diskutera atgardsforslag kring de tre utpekade

punkterna fran den forsta omgangen. Tankarna skrevs ner pa post-its och
markerades pa en utskriven karta.

SKA/BKA-sammanstallning
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Sedan samlades alla grupperna for en avslutande gemensam diskussion dar varje
grupp redovisade sina viktigaste punkter med atgardsforslag.

Utpekade kvaliteter och atgardsforslag:
Omradet bestar delvis av éldre industribebyggelse, vilket ger omradet en charm
- Nagra av byggnaderna ar vérda att bevara, sakras i skiss- och planarbetet.

Det centrala laget/Ldaget i staden.

- Det finns barriarer som maste dverbryggas s som Hjalmar Brantingsgatan
och Lundbyleden med Hamnbanan.

- Viktigt att satsa pa gang- och cykelvagar
Finns mojligheter for verksamheter med mer varierat utbud.

- Tillskapande av motesplatser kan bli en potential. Idag gar det inte att ata
utomhus inom Volvos omrade.

- Nérheten till Lindholmen bor forstérkas.

Ramberget som en oupptackt parla
- Underléatta for rekreation och motion i befintliga omraden. Tydligare
entreéer till Ramberget
- Battre gangvagar upp till Ramberget

Volvo och Goéteborgs-anda
- Omradet forbattras automatiskt av att fler manniskor ror sig dar och att det
Oppnas upp mer i samband med planen.

Koppling till Ramberget och Rambergsvallen
- Viktigt att fortydliga och forstarka straken

Arbetstillféllen
- Skapas bade inom Volvos verksamhet, men av vad servicen som tillkommer
skapar.
- Omradet kommer attrahera och generera fler verksamheter.

Bra kommunikationer till omradet

- Kan kompletteras med mobilitetsatgarder sa som ett styr- och stall-koncept
och avdelningsbilar i omradet.

SKA/BKA-sammanstéllning
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Utpekade utmaningar och atgardsforslag:
Brist pa tillgangliga parker och fa motesplatser
- Ramberget ar en rekreativ miljo men finns inga nara plana motesplatser i
omradet.
- Att utveckla tillgangen till Ramberget tillskapar en park som bade
allmanheten och anstéllda kan nyttja.
En utveckling med en attraktiv motesplats av omradet i syddst dar linbanan
kommer skulle starka attraktiviteten och tryggheten i omradet och kunna bli
en lank mellan Volvo, boende och linbanan.
- Genom att 6ppna upp Volvos omrade blir det tillgangligt aven utanfor
kontorstid.

Fysiska barriarer som Hjalmar Brantingsgatan och Lundbyleden
- Underlatta for gdende och cyklister och minska bilorienteringen.
- Viktigt att &ndra tankesatt nar Lundby knyts samman med staden.
- Kollektivtrafikstrak fran Gropegardsgatan mot Lindholmen Gverbrygger
barriarer.
- Fatill en koppling till Lindholmen, sa att boende far en méjlighet att ta sig
till &lven.

Finns strak som upplevs otrygga.
- Trygghetsskapande atgarder genom verksamheter i gatuniva langs med
befintliga strak.

Stangt omrade
- Braatt 6ppna upp mer. Sodra omradet kommer bli mer 6ppet och stangsel
som inte behdvs bor tas bort.

Svart med gang- och cykelvagar
- Viktigt att sékerstalla gang- och cykelstrak bade till narliggande service, vid
den nya kopplingen till Lundbyleden och inom omradet.
- Cykelvagar behdver byggas ut — bidrar till mindre behov av
parkeringsplatser.

Morkt och obefolkat

- Bostader langs med Gropegardsgatan ger mer liv kvallstid.

- Naturomradet mellan Lammelyckan i vaster och Volvos omrade kan
forbattras med en gang- och cykelvag med belysning och breddning. Viktigt
att sakerstalla att bebyggelsen mot naturomradet inte far en otrygg baksida
mot vaster, utan att omradena mots.

- Trygghetsskapande atgarder med breddning av gang- och cykel,
tradplantering och belysning langs Prastvagen

Gratis parkeringsplatser
- Volvos parkering kan komma att anvandas som pendelparkering i samband
med byggnation av linbanan.
- Fri parkering haller inte pa sikt.

SKA/BKA-sammanstéallning
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Sammanstallning av tidigt dialogmate for
detaljplan av Verksamheter vid Volvo Lundby

Den 5 oktober 2017 holl Géteborgs stad och AB Volvo ett gemensamt dialogmote
for boende och verksamma runt VVolvos omrade i Lundby. Métet hélls i Volvos
nyinvigda Expo-hall, och totalt narvarade cirka 120 personer, varav de flesta
bodde i naromradet. Syftet med matet var att dels informera boende och
verksamma i omradet om utvecklingsplanerna for omradet, och att fa synpunkter
pa ett av Volvo framtaget skissforslag, men aven att fa input pa hur de boende
upplever sitt naromrade med trygga/otrygga omraden, samt vilka omraden som
har potential att utvecklas. Det har dokumentet ar en sammanstéllning av vad som
kom fram pa dialogmotet.

Kvallen inleddes med att VVolvo och Stadsbyggnadskontoret presenterade
évergripande visioner for omradet, hur planprocessen ser ut, samt ett skissforslag
over utvecklingen for omradet.

Darefter fanns mojlighet for besokarna att prata direkt med representanter fran
Volvos och berdrda tjansteman fran kommunen och Vasttrafik vid olika stationer
inne i lokalen. Aven representanter fran linbanans projekt var pa plats for att
informera om linbaneprojektet, da ett av hallplatslagena for linbanan planeras i
anslutning till Volvos omrade, intill cirkulationen Gropegardsgatan/Inlandsgatan.
Planering for linbanan dr ett separat projekt och hanteras inte inom detaljplanen
for Verksamheter vid Volvo Lundby, dock ar det viktigt att floden till och fran
linbanans hallplats studeras pa en évergripande niva i omradet.

Synpunkter pa framtaget skissforslag — Framtidens Campus Lundby
Manga uttryckte att de ser positivt pa utvecklingen av omradet och att det finns
stor potential att forbattra omradet, speciellt vid Gropegardsgatan. Det ar bra att
omradet Oppnar upp sig mer mot omgivningen med farre instangslade omraden
och storre potential for butiker och service som dven allmanheten far tillgang till.
Dock patalar nagra att kostnaderna for att hyra lokaler eller kontor i de nya
byggnaderna inte far bli for hoga.

Idag upplever manga att verksamhetsomradet utgor en barriar, och ser det darfor

som positivt att det kommer bli lattare att rora sig i omradet, speciellt i 6st-vastlig
riktning.

Sammanstallning dialogmote
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Nagra kanner sig oroliga 6ver en 6kad ljudniva pa omradet, dels fran trafiken,
men &ven fran byggnationen, och vill ta del av resultatet av bullerutredningen.

Viss oro framkom kring hur bebyggelsen narmast enbostadshusen i norr (langs
Solskiftesgatan, Kohagsgatan och Institutgatan) utformas. Det anses viktigt att
bebyggelsen inte blir for hdg sa den skuggar bostadshusen. Vissa patalade att de
onskar att det inte byggs ett parkeringshus mot bostadsomradet da ytor kring
parkeringshus inte brukar vara sa trevliga och trygga, och ser hellre en
kontorshyggnad pa ytan vid korsningen Prastvagen/Kohagsgatan/Solskiftesgatan.
Andra menade tvartom att de hellre ser ett fint parkeringshus pa ytan &an ett hogt
kontorshus som ger insyn till bostdderna.

Det framkom &ven att manga &r positiva gentemot en forstark grénstruktur i
omradet, och att det vore fint om gatorna blir grona lankar genom omradet.

Omradet vid Volvo Penta (norra delen av Gropegardsgatan) anvands av
skateboardakare om kvallarna, vilket skapar liv och 6kad trygghet i omradet. Det
vore positivt att forbattra majligheten for dem att anvanda omradet genom
exempelvis stalforstarkta bankar, bankar eller att installera en skateramp for att
locka fler.

Det behovs fler boende i omradet for att skapa trygghet och liv i omradet pa
kvallstid, men dven for att minska transporterna i omradet da bostader och
arbetsplatser blandas.

Synpunkter pa trafik och parkering - befintlig och framtida
Det &r bra att samordna och minska transporterna till omradet.

Behover tydliggoras vilka parkeringar som ar till for boende och vilka som ér till
for Volvoanstallda, sa att inte Volvoanstéllda parkerar pa bostadsgatorna.
Framkom &ven 6nskemal om fler parkeringsplatser for boende i omradet,
alternativt mojlighet for boende att nyttja Volvos parkeringar pa kvallstid.

Kommentarer kring kollektivtrafiken rérde 6nskemal om busshallplats langs
Gropegardsgatan samt béattre koppling till Frolunda. Andra ansag att det inte finns
behov av att tillfora mer kollektivtrafik i omradet.

Det finns en oro for att det ska bli en for stor 6kning av trafiken i omradet som en
foljd av projektet. En 6kad mojlighet for Volvoanstallda att ta sig till och fran
arbetet i Campus Lundby pa andra satt &n med bil skulle adressera sadana
problem.

En person patalade att gang- och cykelvag till Sannegardshamnen &r bra fran
Eketragatan, medan andra anser att det finns en utsatthet som cyklist i omradet
upp mot Ramberget fran Sannegarden. Flera kommenterade att gang- och
cykelstraket genom omradet i soder vid Lammelyckan behover forbattras. En
cykelvag mellan Inlandsgatan och Dalgatan skulle forbéattra kopplingen séderut.

Sammanstallning dialogmote
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Dessutom framkom onskemal om forbattrad vég till Backaplan och en béttre
cykelbana pa Gamla Rambergsvagen upp mot cirkulationsplatsen. Dessutom
behovs battre cykelvag pa Prastvagen och Fyrvapplingsgatan.

Synpunkter pa offentliga miljoer — trygghet/otrygghet, platser som ar viktiga
samt kan utvecklas

Genom att fasta klisterlappar pa en karta fick besokarna beskriva hur de uppfattar
omradet.

De platser som markerades som platser man kanner sig trygg pa ar bland annat
uppe pa Ramberget, vid Castellums kontorshus i soder, samt vid omradet mellan
den bevakade B-porten och Volvo Penta.

Manga av de platser som markerades som otrygga finns langs med gatorna dar
omradet runt Hjalmar Brantingsgatan upplevs ha dalig belysning, med dalig sikt
och hdg hastighet pa bilarna, det finns dven en gangtunnel under gatan som
upplevs otrygg. Prastvagen liksom hallplatserna vid Eketragatan,
Gropegardsgatan och Ramberget upplevs som morka och 6dsliga om kvallarna. |
sodra delarna av omradet kanner folk sig otrygga langs med Inlandsgatan, de
storre mer avskilda parkeringsplatserna samt vid gang- och cykelstraket genom
omradet mot Lammelyckan.

De platser som pekas ut som extra viktiga och som kan forstarkas/bevaras ar
bland annat hembygdsgarden och forskolan langs Préastvagen, kolonilotterna dster
om Volvo Penta, cirkulationsplatsen vid Gropegardsgatan/Inlandsgatan,
Ramberget, samt den nya cykelbron 6ver Hamnbanan och Lundbyleden.

Platser som kan utvecklas/atgardas ar bland annat markparkeringen langs
Solskiftesgatan mot enbostadshusen i norr dar de boende 6nskar att omradet
utvecklas till en rekreationsyta, cirkulationsplatsen Gropegardsgatan/Inlandsgatan
dar cykelvégen tar slut och skapar omvagar for att ta sig till Lindholmen, omradet
kring brandstationen dar det &ar svart att ta sig fram med cykel. Det anges aven att
Gropegardsgatan kan utvecklas med mer verksamheter som exempelvis
restauranger, samt att Hjalmar Brantingsgatan och Lundbyleden &r stora barriarer
som avgransar omradet at norr och soder.

Planprocess och linbana
Under kvallen var det aven mojligt att ta reda pa mer om hur planprocessen gar
till, och hur tidplanen ser ut for att ta fram detaljplanen.

Dessutom fanns det majlighet att stalla fragor till ansvariga fran linbaneprojektet
om arbetet med att planera for en linbana mellan J&rntorget och
Wieselgrensplatsen, med mellanstationer pa Lindholmen och vid Vastra
Ramberget. Stationen Vastra Ramberget planeras att placeras intill cirkulationen
Gropegardsgatan/Inlandsgatan, men arbetet med linbanan sker i en separat process
som pagar parallellt med utvecklingen av Campus Lundby. I stort sett alla
besokare som pratade med de ansvariga fran linbaneprojektet var positiva till
Linbanan, dven om en del var oroliga Over trygghetsaspekten, och hur ndra de
kommer husen. Flera tyckte att Linbanan skulle vara en tillgang for omradet och
skapa goda forbindelser framst med Lindholmen och med staden. Nagra var
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valdigt intresserade, och blev tillfrdgade om att delta i en referensgrupp for
linbanan.

Utveckling av omradet utifran inkomna synpunkter

En bullerutredning har tagits fram med berékningar éver hur mycket buller som
kommer alstras av den planerade bebyggelsen. Dessutom finns det en utredning
som studerat befintliga bullernivaer for omradet. Utredningarna konstaterar att
bullernivaerna fran industrin haller sig inom gransvardena. Genom att det planeras
bli farre transporter till omradet pa sikt da lagerverksamheten inom omradet
flyttas, bedoms framtida bullernivaer vara mindre an idag.

Bebyggelsen narmast enbostadshusen i norr halls 1ag, mellan tva till tre vaningar,
vilket enligt solstudier inte paverkar bostaderna namnvart. Volvos ambition ar att
fasader synliga fran bostaderna ska ha val genomtankt utformning for att skapa en
sa bra koppling som majligt till bostaderna.

Volvo ser positivt pa att omradet anvéands av olika grupper i samhallet under olika
tider pa dygnet. Detta kommer man att arbeta med genom att Gppna upp omradet
och skapa gronomraden som kan nyttjas av alla, inte enbart interna grupper.

Inom planuppdraget for Volvo Lundby ses det inte [ampligt att fortata
verksamhetsomradet med boende, da Volvos utveckling med en fordubbling av
antalet verksamma i omradet behéver mycket markansprak. Stora delar av
omradet har dessutom miljotillstand vilket medger en viss typ av verksamhet som
inte ar forenlig med bostader. Dock kan det pa sikt vara lampligt att fortata
befintliga omgivande bostadsomraden, vilket far hanteras i senare process. Det
undersoks aven mojligheten att tillata hotellrum/6vernattningslagenheter langs
med Gropegardsgatan, men det ar viktigt att en sadan majlighet inte inskranker pa
Volvos miljotillstand, utan att de kan fortsatta driva sin befintliga verksamhet i
omradet.

Inom arbetet med detaljplanen for omradet Volvo Lundby studeras gang- och
cykelvagarna inom omradet, och forbattringar pa gang- och cykelvagnatet
kommer att ske langs med Prastvagen, Gropegardsgatan samt langs med den nya
kopplingen till Lundbyleden. Dessutom kommer cykelstraket genom det sodra
omradet mot Lammelyckan att forbattras med belysning och en storre tydlighet i
omradet for att oka trygghetskanslan. Onskemal kring évriga forbattringséatgarder
pa cykelvagnatet hanteras inte i detta projekt, utan skickas vidare till
Trafikkontoret.

Trafikalstring och parkeringsbehovet studeras inom planarbetet. Parkering for
Volvos anstéllda ska inrymmas inom verksamhetsomradet, och ska inte ske pa
intilliggande bostadsgator. VVolvo har for avsikt att informera internt om vilka
parkeringsmojligheter som géller for anstallda samt foresla alternativa resvagar an
med bil. Volvo ser dven dver olika initiativ som kan bidra till att anstéllda i 6kad
utstrackning tar sig till jobbet med kollektivtrafik.

Kommentarer pa kollektivtrafiken samt hallplatsmiljoerna meddelas Vasttrafik.
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Omradena kring Prastvagen, hallplatsen Ramberget samt avskilda
parkeringsplatser i soder kommer forandras nar omradet utvecklas enligt
planférslaget. Genom bland annat forbattrad belysning och ny bebyggelse beddoms
omradena kunna upplevas tryggare.

Omradet runt cirkulationen Gropegardsgatan/Inlandsgatan kommer utvecklas till
att bli en ny entré till ett nytt innovationscentrum pa omradet, och dessutom
planeras en linbana uppfoéras inom omradet, vilket kommer forstarka platsen
ytterligare pa sikt. Dessutom foreslas Gropegardsgatan utvecklas med mer kontor
och serviceandamal, vilket forandrar karaktaren pa gatan.

Det pagar ett arbete inom Goteborgs stad med att studera hur stadens stora
barriédrer kan fordndras. Genom anldggande av en linbana forbattras kopplingen
mellan Lundby och Lindholmen och Jarntorget. Langre Osterut langs med Hjalmar
Brantingsgatan har arbete pabdrjats for att omvandla gatan for att minska dess
barriareffekt.
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Workshop SKA/BKA — Atgarder och konsekvenser
for detaljplan for Verksamheter m.m. vid Volvo
Lundby

Det har dokumentet ar en sammanstéllning av resultatet fran workshopen den 13
december 2017. Syftet var att folja upp den forsta workshopen och dialogmétet
med allménheten, samt att konsekvensbeskriva de sociala aspekterna av forslaget.
Workshopens resultat ar viktigt for det fortsatta arbetet med planen och
genomforandet, eftersom planens konsekvenser skapar forutsattningar for det
sociala livet i och kring Volvos verksamhetsomrade.

Pa workshopen deltog representanter fran stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
fastighetskontoret, stadsdelsforvaltningen Lundby, park- och naturforvaltningen
samt representanter fran exploatoren AB Volvo och deras konsulter.
Workshopledare var Sonja Pettersson fran Norconsult.

Beatrice Klein fran SDF Lundby inledde med att sammanfatta de tidigare
workshoparna och dialogmotet och forklarade vilka utmaningar och kvaliteter
som identifierats i och kring planomradet.

Workshopens upplagg

De tre viktiga teman som identifierades efter den forsta workshopen fick utgéra
grund for diskussionerna under denna workshop. Deltagarna delades in i tre
smagrupper som fick diskutera utifran varsitt tema: Oppna upp, hela dygnet och
méanskligare skala. Diskussionen handlade om hur vél planen atgardar de
utpekade utmaningarna och behaller de kvaliteter som idag finns i omradet.
Grupperna fick skriva forklaringar pa lappar och rita pa illustrationskartan for att
lattare kunna peka ut utmaningar, brister och potential.

Efter diskussionen i smagrupper samlades alla grupper och fick presentera de
viktigaste slutsatserna for varandra. Dérefter fick grupperna aterigen diskutera,
men denna gang hur aterstaende brister kan atgérdas och nar.

Nar diskussionen var klar fick alla vérdera vilka tre atgarder som ar mest

angeldgna att genomfora. Workshopen avslutades med en diskussion om
upplagget och aterstaende arbete. Resultatet av workshopen beskrivs nedan.
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Gruppdiskussioner under workshopen

Konsekvenser av detaljplanen

Hela dygnet

Fler gronytor mojliggors i omradet.

Planen mojliggor for verksamheter som riktar sig mot allménheten i
bottenvaningar. Viktigt att detta blir av, sarskilt kring platsen i dst dar
linbana planeras.

Topografin kan tas tillvara pa for att mojliggora fler utkiksplatser och
sociala aktiviteter.

Manskligare skala

Oppn

Omradets stangsel plockas till stor del bort och ersétts vid behov av
byggnader, vilket ger en battre rumsbildning. Nya motesplatser bildas nar
omradet 6ppnas upp mer och véander sig utat.

Parken bidrar till en manskligare skala i omradet.

Fler entréer till omradet gor det mer inbjudande att vistas dar.
Tillgangligheten till och i omradet forbattras av planen.

a upp

Omradet 6ppnas upp och blir mer tillgangligt nér stangslen plockas bort.
Nar omradet val ar mer oppet for allménheten &r det viktigt att skyltning
visar att man faktiskt far rora sig genom omradet. Siktlinjer ar viktiga.
Kopplingen mellan Inlandsgatan och gang- och cykelbron éver
Lundbyleden fortydligas genom ett mer utbyggt gang- och cykelnat. Den
nya kopplingen till Eriksbergsmotet blir ocksa en ny méjlighet for bade
bilar och cyklister att ta sig 6ver Lundbyleden.

Cykelvagarna kring Ramberget kopplas ihop battre med Gropegardsgatan.

SKA/BKA-sammanstéllning
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Gang- och cykelvagen mellan Inlandsgatan och Lammelyckan blir ett
tydligare, tryggare strak.

Ny cykelvég langs Préstvagen kopplar ihop Lammelyckan, Kohagsgatan
och Solskiftesgatan mot Gropegardsgatan.

Planen samspelar med den pagaende planeringen for linbanan och gor
plats for Gropegardslanken, vilket lankar samman omradet med andra
delar av staden.

Planen majliggor fler motesplatser, vilket 6ppnar upp omradet mer.

Utpekade behov som inte atgardas i planen

Hela dygnet

Det finns fortsatt ett behov av en forbéattrad koppling till Lindholmen.
Déremot skapas forutséattningar for det genom att yta satts av for den
planerade linbanan samt en framtida Gropegardslank mellan Lundby och
Lindholmen.

Lundbyleden och Hjalmar Brantingsgatan kommer fortfarande vara stora
barridrer.

Kollektivtrafik finns inte idag langs Gropegardsgatan och sjalva
linjedragningen &r inte en fraga som regleras i detaljplanen. Daremot finns
forutsattningar att trafikera Gropegardsgatan med kollektivtrafik och
Volvo for dialog med Vasttrafik angaende behovet.

Det &r viktigt att verksamheterna kring Gropegardsgatan &r 6ppna
kvéllstid, for att skapa mer liv 6ver dygnet och undvika att det kénns
0dsligt och otryggt. Detaljplanen kan inte reglera dppettider eller styra mot
kvéllsoppna verksamheter.

Forslaget har hittills inte skapat ett genare gangstrak till Ramberget, som
skulle kunna forbattra kopplingen dit fran planomradet.

Manskligare skala

Oppn

Stora parkeringshus kommer att finnas inom omradet eftersom det ar ett
verksamhetsomrade. Gestaltningen blir viktig for att undvika en
“oméinsklig” skala.

Nivaskillnaderna inom omradet kvarstar, vilket innebar utmaningar for
tillganglighet. | fortsatt planering ar det viktigt att verka for att forbattra
kopplingar och tillganglighet, bl.a. i anslutning till linbanan och upp till
Ramberget.

aupp
Linjedragningen av kollektivtrafiken ar inte optimal idag, men det &r en

fraga som inte kan atgardas av planen.
Fyrvapplingsgatan ingar inte i planomradet. Viktigt att arbeta dven med
denna gata genom att se 6ver trottoarer samt belysning.

SKA/BKA-sammanstéallning
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der som inte regleras av detaljplanen, men som skulle kunna

atgardas av stadens forvaltningar eller av Volvo

Hela dygnet

Mans

Oppn

Belysning kan monteras pa X-hallen sa att lyktstolparna plockas bort fran
trottoaren, dér de idag ar en fara och ett hinder.

Skyltning till och fran Eketragatans hallplats. Vid hallplatsen kan en
torgyta bildas med hjalp av markbelaggning. Viktigt att hallplatsen och
torgytan utformas pa ett tilltalande och tryggt satt, eftersom det &r en miljo
dar manga vistas.

Cykel- och bilpool. Hyrcykelsystem planeras vid Entré B i norr under
2018.

Pop-up verksamheter langs Gropegardsgatan sa snart mark/lokal blir ledig.
Volvo ager fastigheterna langs Gropegardsgatan och styr éver vilka
hyresgaster det blir. Viktigt att arbeta aktivt for kvéllsoppna verksamheter.

kligare skala
Entrén till Keillers park pa Ramberget kan utvecklas.
Gropegardslanken hade varit bra att tidigarelagga.

aupp
Gronstrak vid Kohagsgatan och Prastvagen kan utvecklas.

Cykelstraket langs Hjalmar Brantingsgatan kan rensas pa sly, fa ny
skyltning, nya vagmarkeringar och renoverat bullerplank for att bli mer
inbjudande.

Passagerna under och éver Hjalmar Brantingsgatan kan forbattras med
trygghetsskapande atgarder.

Straken som leder till Ramberget kan fa ny skyltning och rensas pa sly.
Straket Lammelyckan till Inlandsgatan kan rensas pa sly samt fa battre
belysning och skyltning mot bland annat Lindholmen.

En gangpassage genom BC-byggnaden vore positivt. Viktigt att arbeta
med siktlinjer och tydliggora att det &r allmant och Gppet i sa fall.

Gemensam diskussion

Vad kan éatgiirdas...

...nu?

Tydliggora strak.

Fréscha upp och rensa bland vaxtlighet.

Byta ut skyltar.

Hyrcykelsystem kommer att finnas vid B-porten fran 2018, samt tva
stationer pa Lindholmen.

Sténgsel forsvinner vid Eketragatan till sommaren 2018.

Paborja studier av en mojlig Gropegardslank.

Atgarda slitna bullerplank for att strackor ska upplevas tryggare och mer
attraktiva.

Kartlaggning av bristfalliga gang- och cykelvagar. Natet behdver kopplas
ihop for att fa en tydligare orientering.
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...snart?

...sen?

Koppla ihop omradet mot Lindholmen. Arbetet behéver en tidplan.
Cykelvég langs Inlandsgatan ar redan projekterad och kan byggas snart.
Arbetet med cykelvagar inom och utanfér planomradet kan starta innan
bebyggelsen inom planomradet uppfors.

Utatriktade verksamheter ar viktigt for att tidigt paborija ett arbeta med
platsidentiteten. Tyvarr finns inga tomma lokaler hos VVolvo nu, men
viktigt att ha i atanke nar byggordning planeras.

Mobilitetsatgarder for ett hallbart resande for verksamheterna inom
omradet.

Bygga ut Gropegardslanken for 6kad koppling till Lindholmen.
Kollektivtrafik langs Gropegardsgatan.

Prioriterade atgarder

Alla deltagare fick vardera vilka tre atgarder som ar mest angelagna att
genomfora. De tre dtgarder som totalt sett prioriterades hogst ar Verksamheter pa
befintliga strak, Fler cykelvagar och Battre koppling till Lindholmen.

Verksamheter pa befintliga strak

Det ar viktigt att skapa verksamheter som riktar sig mot allmanheten och
aktiva bottenvaningar pa befintliga strak, for att skapa forutsattningar for
folkliv. Antalet boende i naromradet kanske inte ar tillrackligt for att skapa
underlag for kvallsdppna verksamheter. Kollektivtrafik behdvs for att dka
underlaget till verksamheter.

Manga aktorer soker plats i Frihnamnen/Karlakvarteret nu. De skulle kunna
funka som tillfalliga verksamheter dven har om man hittar lokaler pa
omradet. Synd att uppstallningsytor behdvs under byggtid, annars hade det
varit bra med pop-up-verksamheter och food trucks mm. Ha i atanke nar
byggordning planeras.

Mojligheter for atgarder snart ar begransade. Storsta insatserna vid viktiga
strak bedéms kunna genomforas sen.

Det kan skapas plats for tillfalliga event och utstéliningsfordon vid
Motortorget respektive framfor Penta.

Fler cykelvagar

Trygg och vacker stad-projekt gar att gora.

Viktigt att kartlaggningen om brister kommer till.

Viktigt att skapa bra cykelvéagar pa bada sidor Gropegardsgatan.
Mobilitet &r en fraga bade for Volvo och for staden.

Koppling till Lindholmen

Viktig fraga, men det finns bara som vision nu. Trafikverkets vagplan
kanns langt bort i tiden.

Hyrcykelsystem i omradet och den kommande cykelvagen langs
Inlandsgatan bidrar delvis, men fragan &r storre.

SKA/BKA-sammanstéallning
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